

















artinena

s Transmisiones

COMPROBACIONES

Comprobar las cargas radiales Fnr, segun las instrucciones y valores dados, en el capitulo 15, Verificar la sobrecarga
debida al arranque segun la formula:
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donde ——"=— es la relacion entre el momento méximo y el nominal del motor, colocandose si es necesario dispositivo
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de seguridad.

MOTOREDUCTOR

Determinacién del tamafio del motoreductor
Disponer de los datos necesarios: potencia P, necesaria en la salida del motoreductor, velocidad angular n,, condi-
ciones de funcionamiento (naturaleza de la carga, duracion, frecuencia de arranques Z, otras consideraciones).
Determinacion del factor de servicio f, en base a las condiciones de funcionamiento.
Seleccionar el tamario del motoreductor en base a n..f, y una potencia P, igual o mayor a P,.
Si la potencia, P, pedida es el resultado de un célculo preciso, la seleccidon del motoreductor estara hecha en base

. . P I ,
a una potencia P. igual o mayor a 2 donde n = rendimiento. El momento torsor Mt, tiene ya en cuenta el
rendimiento. g
Cuando por motivos de normalizacion del motor, resulta la potencia disponible en el catdlogo P, mucho mayor que P,,

P,
P,

el motoreductor puede ser seleccionado en base a un factor de servicio menor (fs X

Solamente si este factor de servicio es vélido, la potencia mayor puede no ser necesaria y también, siempre que
la frecuencia de maniobras, sea lo suficientemente baja, para no influir en el factor de servicio.

Este calculo de seleccion, se puede realizar tambien en base al momento torsor igual gue se ha realizado con la
potencia, siendo incluso mas aconsejable hacerlo en base al momento torsor para velocidades de salida bajas.

COMPROBACIONES

Comprobar la carga, radial Fnr segun las instrucciones y valores del capitulo 15.

Comprobar para el motor la frecuencia de arranques Z cuando esta sea superior a la normalmente admitida, normal-
mente esta verificacion es necesaria solamente para motores electrofreno.

CONSIDERACIONES A LA SELECCION DE MOTOREDUCTORES

La potencia del motor, considerando el rendimiento del reductor y el de la correspondiente transmision sila hay, debe
ser lo mas igual posible a la potencia pedida por la maguina, es por lo que es necesario determinar ésta lo mas exacta-
mente posible .

La potencia necesaria en la maquina puede ser calculada matematicamente, teniendo en cuenta que en la maguina
hay esfuerzos relativos a cargas y a la inercia (especialmente cuando, una masa tiene que ser acelerada o decelerada,
son notables por este motivo); o bien pueden ser determinados experimentalmente en base a pruebas, confrontando
aplicaciones existentes,etc. .

Un sobredimensionamiento del motor necesita una mayor corrientre de arranque y tanto térmicos, elementos y sec-
cion de conductor mayores, comportando un costo de ejecucion mayores, empeorando ademas el factor de potencia
(cosip ), exigiendo un mayor esfuerzo a la transmision, con peligro de rotura, en cuanto ésta, normalmente esta proporcio-
nada en base a la potencia necesaria para la maquina y no para el motor.

Eventualmente el aumento de la potencia del motor solo es necesario en funcién de una elevada temperatura am-
biente, altitud, frecuencia de maniobras u otras condiciones especiales.

Para los motores de 50 Hz. alimentados a 60 Hz. (capitulo 3) las caracteristicas del motoreductor varian como sigue:
La velocidad n, aumenta un 20 %.

La potencia P, puede permanecer constante 0 aumentar.

El momento torsor y el factor de servicio varian como sigue:

P1aGOHz. 1,12 P1350Hz,

Moo = M250 e T — fsaGO e = fe. 50 Hz.

12 P1 50 Hz. P1 a 60 Hz.
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